Gleitmittel fur

&

Hannibal hatte das Problem ebenso wie

Millionen von Urlaubern und Lkw-Fahrern:

Wer in Italien einfallen will, muss tiber die Alpen.
ODb es eine Erfindung namens , Talpino*
nachhaltig l6sen kann?
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Hannibal benotigte zwei Wochen. Aber immer-
hin: Der karthagische Feldherr hat's - trotz her-
ber Verluste - geschafft und ging mit seiner Leis-
tung in die Geschichte ein. Doch das ist lange her
und fallt somit zweifelsfrei unter die Rubrik , Vor-
gestern”. Wie interessant ware fir Hannibal das
~.Morgen“ gewesen. Die Vision eines Weges, der
quer durch die Alpen, also unter deren Gipfeln
hindurch fiihre. Sein Heer, seine 38 000 Mann,
8000 Reiter und die berihmten 37 Kriegselefan-
ten wirden schnurstracks unter den eiskalt to-
benden Schneestiirmen hindurch nach Mailand
marschieren und schlieBlich die R6mer besiegen.
Die Geschichte wollte es anders.

Heute, tiber zwei Jahrtausende spéter, traumen
Lkw- und Touristenkolonnen immer noch von
diesem ,Morgen”. Auch wenn sie nicht ganz zwei
Wochen tiber die Alpen brauchen, bringen sie es —

218 v. Chr. tiberquert Hannibal

mit 38.000 Mann, 8.000 Reitern,
37 Kriegselefanten, die Alpen.

zum Beispiel an einem Pfinstwochenende - schon
mal auf zehn Stunden. Doch das ,Morgen® zumin-
dest einen Namen, ,,Talpino®, und es existiert als
an sich einfache Idee seit mehr als zehn Jahren in
den Kopfen einiger Architekten und Ingenieure
aus Stiddeutschland und Osterreich. Und manche
von ihnen, wie den Seefelder Michael Prachensky,
laBt sie einfach nicht mehr los.

Stark vereinfacht handelt es sich um ein FlieBband
fir Giiter, das in einer Réhre durch samtliche
Téler und durch elf Tunnels (mit durchschnittlich
16 Kilometern Lange), fastin der Luftlinie von Min-
chen nach Mailand verlauft und riesige Transport-
kisten beférdern soll. Nachdem die Kisten, beladen
mit Lkw-Ziigen, Sattelaufliegern und Containern,
auf diesem FlieBband auf einem ,Luftgleitfilm®”
mit Tempo 120 hin und her rauschen, kommt
man bei nur 379 Kilometer Strecke auf die famose
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Im Jabre 2025 konnte der Talpino
Hannibals Heer innerbalb von 3 Stunden
von Miinchen nach Mailand befordern.

Mit 120 km/h durch die Alpen

Formel: Miinchen — Mailand in drei Stunden; Tag
und Nacht, bei Wind und Wetter, Eis und Schnee;
immer sind es drei Stunden.

Soviel zur Idee, die alle bisherigen Uberlegun-
gen fiir die Problemlosung des Nord-Siid-Verkehrs
iiber Bord kippen. Trotz des Ende April erfolgten
Spatenstichs fiir den Brenner-Basistunnel, der fri-
hestens 2025 in Betrieb gehen soll.

Fahren konnte das Wunderwerk auf einer
Trasse, die alle Taler quert, gleich viele Tunnels

wie die Brenner-Strecke aufweist, aber um rund
250 Kilometer kiirzer ist. In zwei getrennten Tun-
nels sollen circa 1000 Boxen fahren: Das heif3t, alle
zehn Sekunden oder alle 333 Meter einer - und
das in beiden Richtungen. Laufen soll das fiihrer-
lose, elektronische System mit einer modernen
Technik, die aus der Magnetschwebebahn hervor-
gegangen ist. An den ,Bahnhofen”, die entlang
der Trasse - etwa in Oberstdortf, St. Anton, Ischgl,
Scuol, Santa Maria, Bormio oder Bergamo - liegen
konnten, sollen die Boxen auf einer Beschleuni-
gungs- und einer Bremsspur in das System einge-
reiht und herausgenommen werden . So ahnlich
wie in den Station einer modernen Skigondel.
Doch die Streckenfiihrung allein ist noch nicht
»lalpino®. Zur Idee gehoren auch der sparsame
Antrieb des Systems: Ein Linearmotor mit Per-
manentmagneten erlaubt die Riuckfiihrung der
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Mailand, 122m

Bremsenergie. Und die Einzelbeférderung der Bo-
xen: Es bildet sich kein Zug, es entstehen keine
Wartezeiten und die Kosten fiir die Strom kosten
pro Box und Fahrt sind mit etwa 40 Euro sehr
niedrig.

Doch ist all das iiberhaupt realisier- und finanzier-
bar? Sie wiirde wohl ein Vielfaches des geplanten
64 Kilometer langen Brenner-Bahntunnels kosten.
Und konnte auf lange Sicht nicht als Konkurrenz,
sondern als dessen Ergdnzung betrachtet werden.
Fir das Jahr 2020 jedenfalls werden in Studien fir
den gesamten Nord-Siidverkehr tiber die Alpen bis
zu 400 Millionen Tonnen Giliterverkehr prognos-
tiziert, davon 140 fir den Brenner. Der ,Talpino®

Santa Maria, 1388 m

Bormio, 1217 m

Bergamo, 247 m

koénnte bei 80 Prozent Auslastung rund 200 Mil-
lionen Tonnen Giiter pro Jahr bewegen, heiBt es.
,Wir miissen endlich weg vom Begriff der Uber-
windung®, meint der Tiroler Architekt Michael
Prachensky, der am Projekt beteiligt ist. Nur eine
kurze Route quer durch die Alpen kénne sich
,uber geografische Begebenheiten hinwegset-
zen”.

Fest steht nur, dass die Querung der Alpen auch
in der Neuzeit in vielerlei Hinsicht noch eine Her-
ausforderung ist. Auch ganz ohne 8000 Reiter und
37 Elefanten. Es hei3t aber auch, dass sich zwi-
schen Miinchen und Mailand noch immer genug
Raum fiir Abenteuer und Visionen findet.

Ende
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Md&gliche Haltestellen fur die Be- und Entladung des Talpino
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der Minner, der seit Jahren fiir
die Talpino-Idee kimpft. Und er
will noch viel mehr.

Manchmal reicht eine umgedrehte Un-
tertasse, um die ganze Welt zu veran-
dern. Der Tiroler Michael Prachensky
zum Beispiel sitzt an einem der vielen
Tische in seinem Prachenskyhof am
Seefelder Panoramaweg und lat die
Untertasse tiber die Holzflache glei-
ten. So einfach ware es doch, das ma-
gnetische Antriebssystem des Talpino,
dass nicht nur in den Alpen - zwischen
Minchen und Mailand - funktionieren
wiirde, sondern auch in Shanghai oder
anderswo. Und so einfach und genial
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sS<nnovation, Architektur und
Kunst kann man nic¢ht erlernen,
man kann sie mit den notwen-
digen Techniken nur erfiihlen.”

arbeitet. Er kampft gegen die Errichtung
von Mega-Windparks, weil er nachwei-
sen kann, dass man Energie auch anders
produzieren kann. Er malt, schafft Kunst-
werke und hat als Highlight eines Kreuz-
weges auch schon mal einen Steinkreis
in einer bestimmten Sternenkonstellati-
on geschaffen — bestehend aus zwdlf Stei-
nen, die bis zu 23 Tonnen wiegen und das
letzte Abendmahl mit den zwolf Aposteln
symbolisieren. ,Innovation, Architektur
und Kunst kann man nicht erlernen®,
sagt Prachensky, ,mman kann sie mit den
notwendigen Techniken nur erfiihlen®.
Der Tiroler fuhlt viel. Vor allem, wie
wichtig es ist, sich mit der Bewaltigung
von Zukunftsfragen zu beschaftigen. Mit
Energieversorgung und unserem Trans-
portwesen etwa. Dafiir hat er auch die
Unternehmung CEP Corporation gegriin-

det, die sich mit einer neuen Speicher-
technologie namens ,Nano-Brick® be-
schaftigt. Derlei Akkus wéaren nicht nur
um ein Vielfaches leichter und Kkleiner,
sondern auch deutlich leistungsstarker.
Was Prachensky nicht nur mit Elektro-
autos beweisen will, die in 40 Minuten
geladen sind, um dann bis zu 2500 Ki-
lometer weit zu fahren, sondern auch
mit einem ,,Green Brick Bus®, dem laut
seinen Worten ,ersten sinnvollen Elek-
trobus fiir den Stadtverkehr”. Er sei ,in
unserem alpinen Raum fur alternative,
erneuerbare Energiegewinnung durch
Sonne, Wind und Wasser, jedoch mit
Kleinanlagen und dezentralisierten
Netzen®. Das werde einige Jahre dau-
ern, so Prachensky, aufzuhalten aber
sei es nicht. So wie er.

Ende



Michael Prachensky

* 1944 im Lechtal geboren

« Studium an der Technischen
Universitat Stuttgart

* 1990: selbstandiges
Architekturbtro

 Lehrauftrag an der Universitat
Innsbruck

« Auslandsbaustellen u. a. in
Pakistan, Schweiz und Shanghai

« 2000: Nominierung fur den
osterr. Staatspreis in Architektur
« 2006: Gibraltar-Projekt

»~Nuova Atlantis"

« Seit 2009 Plane fur
Nanotechnologien
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